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Pollard Coastliner 49 OC SG

Auf Maf gebaut

Wer sich entscheidet, bei Pollard Jachtbouw in Steenwijk/ Niederlande ein
Schiff bauen zu lassen, der tut dies, weil er bei Schiffen ,von der Stange” nicht
das gefunden hat, was (zu) ihr oder ihm passt. Unsere Testyacht zeigt, wie sich
gute Ideen eines Eigners und die langjahrige Erfahrung einer Werft erganzen.

Text + Fotos: Christian Schneider
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Es geht auch mit Druck: Der Volvo
Penta D6-330 schiebt die Coastliner ~
bei Bedarf mit knapp 10 Knoten :
durchs Wasser und liefert Reserven -,
fur stramme Bergfahrten.

=, er erste Kasko der BrUder Jan und Hermann Pollard

¥ wurde vor 20 Jahren noch unter freiem Himmel ge-

 schweiBt. Seitdem verlieBen gut 100 Schiffe die Werft,
- und beide Brider legen bis heute mit Hand an, damit
bald der nachste Neubau die aufgeraumten und modern ausge-
statteten Produktionshallen auf dem blitzsauberen Werftgelan-
de verlasst. Gleich um die Ecke liegt der Jachthafen, von dem
aus alle Pollard-Jachten auf ihre Jungfernfahrt zur Erprobung
gehen und wo auch zahlreiche Eigner den Liegeplatz fir ihre
Schiffe haben. So auch die ,Spuma IV", eine Coastliner 49 OC
der zweiten Generation.
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Design, Konzept, Verarbeitung

Der Modellname ist Programm: Die nach der CE-Kategorie ,B"
gebauten Coastliner-Jachten eignen sich mit niedriger Durch-
fahrtshohe, groRem, luftigen Deckssalon, offener Plicht auf einer
Ebene mit dem Salon und effizienten Rumpflinien nicht nur for
ausgedehnte Fahrten Uber die europaischen Binnengewasser,
sondern spulen auch an den Kisten mit ihrem stdbigen und
seegdngigen Rumpf in Verbindung mit der soliden Bauweise ge-
lassen die Meilen ab.

Bei unserer Testjacht handelt es sich um die zweite Gene-
ration der Baureihe, die mit moderner aber gleichzeitig auch
zeitloser Linie gefdllt. Nicht ganz unschuldig daran sind der
elegante, leicht ausfallende, unten scharfe und nach oben
fulliger werdende und dezent austulpende Waaiersteven und
der gefallige, leichte nach vorne ansteigende Sprung in der ge-
streckten LinienfUhrung. Markenzeichen der Modellreihe sind
zudem das vorne einfallende und umlaufende Schanzkleid, der
groRe Deckssalon mit der achteren auf einer Ebene liegenden
offenen Plicht und dem DachiUberstand des Deckshauses. Zwi-
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schen 38 und 49 FuR liegen die bisher gebauten Jachten der
Coastliner-Baureihe, und auch eine Version mit Achterkajite ist
dabei. Unsere 49er ist mit knapp 15 Meter Lange das Topmo-
dell. Wie auch bei der kleineren 43 FuR Schwester wurden hier
bereits die Fenster des Deckssalons vollflachig verklebt, statt
sie hinter Aluminium-Rahmen einzufassen. Das gibt dem Schiff
einen moderneren, homogeneren und zeitgemaken Look. Ins-
gesamt macht das Schiff schon auf den ersten Blick an der Pier
einen Kraftvollen, wertigen Eindruck und gibt schon optisch die
Erklarung ab, bereits zu sein fir die groBe Reise.

Dazu tragen auch die auf den ersten Blick erkennbaren,
aufwendig und hochwertig gefertigten Details bei. Das beginnt
mit den Hochglanz polierten Scheuerleisten und Trittkanten
auf dem Schanzkleid und auch an der extra eingeschweiten
SoUllkante an den Stufen des breiten Ganghordes zur Plicht
hinunter. ,Das machen wir immer so", so Hermann Pollard und
erklart: ,Das sind belastete Flachen, jeder noch so sorgfaltig
aufgetragene Korrosionsschutz wird irgendwann beschadigt.
So aber ist die Flache unempfindlich, gegen Rost geschitzt
und widerstandsfahig gegen Kratzer und Beschadigungen.”

1 Im Vorschiff hat das Eignerpaar sein Reich

mit einem eigenen Bad und Schrankraum.

2 Das Tagesbad im Durchgang ins Vorschiff.

Hinter der unteren Tir im Schott findet noch

eine Waschmaschine Platz.

3 So eine gerdumige Duschkabine

hatte mancher gerne zuhause.

4 Die gemutliche Gastekabine fir zwei an Steuerbord
mit gutem Ausblick durch die Fenster im Rumpf.
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Platz an der Sonne: Vom vorderen Fahrstand ldsst sich
die Coastliner entspannt durchs Revier lotsen.

Besser geht's nicht und es ist nur eines der zahlreichen Bei-
spiele fUr den Qualitatsanspruch der Werft, der sich durch

das ganze Schiff zieht. Das Deck ist auf Wunsch des Eigners
mit Kork in Stabdeckoptik belegt, was eine gute Isolierung,
ausgezeichnete Rutschfestigkeit, eine schéne Optik und ein
angenehmes Laufgefihl erzeugt. Ausgehend von der Plicht be-
tritt der Besucher durch die vollstandig zu 6ffnende Schiebe-
tOr den Salon mit der groRen Pantry an Backbord. Davor der
Fahrstand findet sich der Fahrstand,
gegenUber die groRe U-Sitzgruppe
mit Esstisch. Ein paar Stufen hinunter
geht's ins Vorschiff mit der Eigner-
suite inklusive dem eigenen Badezim-
mer, einer Gastekabine mit Doppelko-
je, einer separaten, sehr groRzugigen
Dusche und einem weiteren groRen
Badezimmer, das auch die Waschma-
schine aufnimmt.

Das Schiff entstand bei Pollard ganz
nach Kundenwunsch des Schweizer
Eigner-Ehepaares Magi und Bruno
Spadin. Bruno Spadin als Ingenieur
und langjahriger Bootseigner, der
sogar selbst vor Jahren eine 48 Fu3-
Segelyacht ausgebaut hatte, wusste
genau was er wollte. Auf der Pollard-
Werft fand er das Unternehmen, das
bereit und in der Lage war, seine
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Gestreckte Linie: Die Pollard Coastliner SG ist modern und zeitlos zugleich.

¥

Rund 100 Jachten bis 25 Meter Lange verlieRen in den letzten
20 Jahren die Werft der Brider Jan (li.) und Hermann Pollard.

Wunsche auf hohem Niveau in die Tat umzusetzen. Zahlreiche
Details gehen daher auch auf Spadins Ideen zuruck, und wer-
den heute z.T. von der Werft als mégliche Optionen auch auf
anderen Jachten angeboten.

So z.B. der von Spadin entwickelte und produzierte Geruchs-
filter an Bord, der die Raumluft filtert und dafur sorgt, dass sich
der auf alteren Schiffen typische, oft etwas muffige ,Schiffsge-
ruch" erst gar nicht einstellt. Ebenfalls auf Spadins Ideen-Reich-
tum geht die elektrisch ausfahrbare Etagere in der Ecke der
Pantry zuruck, die GewUrze, Bratdl und weitere Kichenuten-
silien seefest und auslaufsicher aufnimmt, auf Knopfdruck zur
Verfigung stellt, und dabei den Platz in der Pantry optimal aus-
nutzt. Ahnlich ausgetiftelt ist die Beifahrersitzbank, die sich er-
gibt, wenn die Lehne des vorderen Schenkels des U-Sofas nach
vorne geklappt wird. So weit, so bekannt - die Moglichkeit,
diese Sitzbank dann elektrisch auf die gewunschte Héhe fir
die gute Rundumsicht anzuheben, geht wieder auf die Initiative
des Eigners zurick, und wurde von Pollard perfekt umgesetzt.
Weitere Gimmicks wie der ausfahrbare, doppelt angeordnete
Fernseher, der es ermdglicht, wahlweise aus der Plicht oder
vom Salon aus Fernsehen zu gucken, der unter dem Teppich mit
Linoleum geschitzte und versiegelte HolzfuBboden, oder der
groBzlgige, saubere Motorraum mit den intelligent angeordne-




wohnliche Salon mit
bester Rundumsicht.

2 Die vollausgestattete Pant-

o, & ry. Das elektrisch ausfahrbare
- T Regal war eine Idee des Eigners.
3 Der gut ausgestattete Fahrstand

mit einem wiirdigen Recaro-Sitz fir lange Tage am Rad.

4 Die Lehne der vorderen Sitzbank lasst sich umklappen,

die Bank kann elektrisch hochgefahren werden und gibt so

ein weiteres Staufach frei.
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ten Staufachern und Schubladen und vieles andere stehen auf
der Liste der Extras, die dieses Boot zu einem Unikat werden
lassen. Dessen praktische Funktionalitat der Jacht ist dabei
wohl nur mit der eines Schweizer Taschenmessers zu verglei-
chen. Nicht unerwahnt bleiben soll aber der vorne angeordnete
AuRenfahrstand. Hier wird an der Vorkante des Decksaufbaus
eine bequeme Bank aufgeklappt, und stehen Gashebel und Joy-
stick-Pinne zur Verfigung, um das Schiff bei Sonnenschein be-
quem und urgemotlich von auRen Uber FlUsse, Seen und Kandle
zu schippern. Das klappt perfekt und macht SpaB, wie wir uns
selbst Uberzeugen konnten. Klar: Die Raymarine App auf dem
Smartphone kann mit der RUckfahrkamera verbunden werden,
sodass auch von hier aus immer der Blick auf den aufkommen-
den Verkehr gegeben ist.

In Sachen Verarbeitung und Bauqualitat ist die Pollard
Coastliner 49 Uber jeden Zweifel erhaben. Nachdem der Kasko
geschweiBt wird, wird dieser durch einen externen Lackier-
fachbetrieb grundiert, gespachtelt und mit hochwertigem
Zweikomponenten-Korrosionschutz dauerhaft versiegelt und
dann lackiert. Das ist dann aber auch das einzige Gewerk, das
bei Pollard nicht im Hause angesiedelt ist. Wer die sauberen,
aufgerdumten Werfthallen und das hochwertige Werkzeug bei
Pollard mit eigenen Augen gesehen hat, der hegt keinen Zwei-
fel daran, dass die Qualitats-MaBstabe hier in der Premium-
League angesiedelt sind. Entsprechend prasentiert sich auch
unsere Testyacht, sodass auch der Blick ,hinter die Kulissen”,
die uns der Eigner stolz gewahrt, nicht den Ansatz von Kritik
erlauben. Alles im dunkelgrinen Bereich!

Fahreigenschaften

Motorisiert ist unsere knapp 15 Meter lange und leer ca. 26
Tonnen wiegende Coastliner 49 mit einem Volvo Penta D6-330
Diesel, der seine 243 kw (330 PS) naturlich Uber eine Wellen-
anlage und einen Vier-Blatt Bronze Propeller ins Wasser bringt.
Erstmal sind aber Bug- und Heckstrahlruder dran, denn der
Platz im Hafen zum Mandvrieren ist nicht Oppig bemessen.
Eigner Bruno Spadin bleibt aber locker und dirigiert den Zossen
per Fernbedienung vom Gangbord aus ins Fahrwasser. Die
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Schones Detail: Polierte Trittkante am
SUll des Gangbords. Das Deck wurde
mit Kork belegt.

Die groBe Achterplicht. Fir den Tisch
gibt's eine mittlere Einlage. Er kann
elektrisch heruntergefahren werden
und wird mit zusatzlichen Polstern zur
groBen ,Liegewiese”.

beherzt auch in langeren Frequenzen eingesetzten Querstrah-
ler verraten, dass auch hier bei der Installation auf Qualitat,
Robustheit, entsprechende Kabelquerschnitte und Batteriekapa-
zitaten geachtet wurde. Unabhangig davon zeigt sich die Jacht
aber auch unter Hauptmaschine handig, und bendtigt lediglich
eine bis eineinhalb Schiffslangen Platz fur den Vollkreis mit hart
eingeschlagenem Ruder. Kaum hérbar ist der sauselnde Sechs-
zvlinder-Diesel, der in seinem groRzUgigen Reich unter dem
Salonboden in Gesellschaft zahlreicher Nebenaggregate der
Bordtechnik gelassen auf seinen Einsatz wartet. Das - so viel
sei im Vorwege verraten - wird sich auch beim Durchfahren der
diversen Fahrstufen nicht andern.

Der Fahrstand ist Ubersichtlich, die Rundumsicht gut,
die Raymarine-Instrumentierung gibt Auskunft Uber alles
Wissenswerte, bei Bedarf auch in Form der Ansichten der
verschiedenen Kameras an Bord. Somit ist alles im Blick!
Zwar sind die Anzeigen fir den Brennstoffverbrauch nicht

LieRen sich ihr Schiff fur lange Reisen durch Europa auf MaR bauen:
Bruno und Magi Spadin aus der Schweiz.



angeschlossen, Bruno Spadin weiB aber aus den Erfahrungen
seiner ersten Fahrsaison im Jahr 2021 zu berichten, dass
die Jacht im Durchschnitt lediglich ca. vier Liter Diesel im
Geschwindigkeitsbereich von 6 bis 9 km/h auf den hollan-
dischen Kanalen verbrauchte. Zwischen 9 und 10 km/h bei
1300 bis 1500 U/min ermitteln wir dann auch eine angeneh-
me Marschfahrt, die z0giges Vorankommen und ruhige Fahrt
miteinander vereint. Soll es mal etwas flotter gehen, lassen

dass der groBe Verdranger lediglich 15 Sekunden bendtigt,
um aus dem Stand knapp die Vmax zu erreichen. Nicht dass
hier Beschleunigungsrennen auf dem Programm stehen, aber
es zeigt, dass der Volvo ordentlich Druck aus seinen knapp
sechs Litern Hubraum liefert, sodass auch angesichts stram-
mer Bergfahrten, drickendem Seitenwind beim Manévrieren
oder beim Fahren in Tidengewdssern bei Bedarf die Leistung
zur Verfigung steht und souverdnes Fahren méglich macht.

sich auch 12 bis 13 km/h bei ca. 2000 U/min gelassen fahren, Am Liegeplatz angekommen stellt die Pollard Coastliner dann

mit 3570 U/min lauft der Volvo-Diesel bei Volllast kurz ober-
halb der Nenndrehzahl und die Jacht schiebt bei 17,5 km/h
eine ordentliche Bugwelle vor sich her. Schén zu wissen, dass
Reserven da sind, aber in der Fahr-Praxis bei einer Jacht

wie dieser aber eher unbedeutend. Schon bedeutsamer ist,

nochmals unter Beweis, dass sich 15 Meter Stahl in bester

hollandischer Bauweise durchaus Iassig mandvrieren lassen.
In engem Bogen geht's vor die Box und in einer mustergilti-
gen Geradeausfahrt Uber den Achtersteven mit nur geringer
Ruderkorrektur gleitet die Coastliner an ihren Liegeplatz. &

» Kontakt

Pollard Jachtbouw
Elzenbroek 7

8331 VD Steenwijk
Niederlande

Tel.: +316 27 43 27 67
info@pollardjachtbouw.nl
www.pollardjachtbouw.nl

P Pollard Coastliner
49 0C SG

Herstellerland:

Niederlande

Motorisierung Test KW (PS):
Volvo Penta D6 330

Antriebsart:

Welle

Preis Standard/Testschiff (€):

ca. 1,1 Mio. € (2021) /auf Anfrage

> Mein Fazit

Christian Schneider
Chefredakteur

| it der Pollard Coastliner

/| 495G zeigen die Bro-

* | der Hermann und Jan
Pollard einmal mehr, dass sie in
der Reihe der niederlandischen
Qualitatswerften oben mit-
spielen. Das Schiff gefallt durch
seine moderne und gleichzeitig
zeitlose Optik, die exzellente
Bauqualitat, die ausgezeichne-
ten Fahreigenschaften und die
hohe Funktionalitadt an Bord.
Kommen dann noch die ldeen
und Gestaltungen findiger und
erfahrener Bootseigner wie die
des Ehepaars Spadin hinzu, wird
aus einer feinen Motoryacht eine
passgenaue MaRanfertigung zum
Reisen, Leben und Erleben.

Schalipegel”

> Messwerte
F&h’rstufe Drehzahl | Geschwindigkeit Verbrauch
.P/m,i”_ Kn _(k_r_n_/h)_ l/_h l/sm  1/km

Standgas eingekuppelt 600 23 472 52

dBf(A)V

Keine Messung /
langsame Marschfahrt 1200 4.3 8,0 ca. 4 Iﬁh 54
bei 6 - 9 km/h
Marschfahrt 1220 8 38 im Jahresdurch- 2
schnelle Marschfahrt 2000 6,9 12,7 ~ schnitt 61
V-max. 3570 94 17.5 (EIBHEFBHEGDE) 71

Beschleunigung 0-Vmax minus 1kn. (Sek): 15, Drehkreis in Bootslangen = 1- 1,5, ‘Gemessen am

Reichweite bei Revierfahrt/Marschfahrt (Tankinhalt-10 %) in sm (km): ca. 2300 km + g't';';g")Fa“r‘
S @ @ 2\ e R

14,95 m 4,75 m 1,25 m 3,50m 234 kw Stahl

(Mast gelegt) (330 PS)
(XX
M S R (F ) |om
’
15001 15001 ca. 26.000 kg B K.A. 4+2 (Salon)

TESTBEDINGUNGEN: Revier: Steenwijk-Ossenzjil Kanal / Niederlande,
Wind (Bft)/Strom (kn)/Wellenhohe(m): 2/0/0,1, Personen an Bord: 4,
Tankinhalt Brennstoff/Wasser (Liter) ca.; 600/500
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